Historie oddilu lyZovani

Po 2. svétové valce se lyzovalo na kdejakém svazku v okoli Hodkovic
jako byl ,,Hulvak®, pozd¢ji byl zasypany, pak tam byl smet’dk, dnes tam
ma ovce Karel Kuchta. ,,Sokolanka* se fikalo svahu naproti Morovému
sloupu, mezi hoteni a doleni silnici na Cesky Dub. Na ,,Por$aku* to je
stran za zdravotnim stfediskem. Na ,,Kominiku*, v BoZenicich a nejvice
na ,,Kalvarii, strani pod letiStém. Tam se také uskutecnovaly prvni
hodiny lyZatske Skoly. Jedna z prvnich sjezdovek byla od Rychnova, od
Trianglu, pies Pelikovice doli po hiebenu k poticku a péSinkou k
viaduktu. Pésky se to nahoru §lapalo asi 1 hodinu. Tady se potadali i
zavody. Mezi prvni lyzaie patiil Josef Svorc a Rudolf Hudec. Svahy se
zdolavaly vystupem bez vleku. M¢li jsme nejednou zpocené triko, ale
nestéZovali jsme si. Na tom také vyrostla touha postavit si vlek. Byly
rizné navrhy na misto, kde by se mél vlek postavit. Vladimir Jagr s
Jirkou Roubinkem jezdili po okoli; Kalvarie, Obfii sud, Pelikovice a
jiné. Jednoho dne dojeli na ,,Jakubtiv vrch®, dnes pod jménem ,,Bufin®.
Pro krasnou polohu kopce na Zaskali padla volba pro toto misto.
N¢kolikrat jsme si tento svah sjeli, 1 kdyZ na vrcholek jsme Slapali ,,po
svych®. O to vic nas hnala touha po vleku.

1966 prvni vlek se zacala stavét vlastni konstrukce v uénovském
sttedisku mistniho narodniho podniku PAL (Autobrzdy Hodkovice n.M)
za vedeni Jirky Roubinka, ktery tento vlek konstruoval v roce 1966.
Bylo to skutecné amatérske dilo. Jako pohonnou jednotku jsme ziskali
motor od piepravniku betonu, tak zvaného ,,Japana®. Dale bylo nutné
sehnat vle¢né lano. To nam diky nacelnikovi letist€¢ panu Havrankovi
poskytla mistni organizace Svazarmu. Dale bylo nutné zhotovit vrchni
sloup, tzv. vracecku, na kterou vodici kolo odlil z hliniku Vlastik Louda.
Nasledovala doprava tohoto dila a umisténi vleku. Bylo to podél lesa na
cerné sjezdovce s nastupistém pod dolnim okrajem lesa, horni stanice na
hiebeni JelikoZ tam nebyla cesta schopna pro dovoz, museli jsme piivézt
konstrukci na vrSek a pote rozmistit po strani konstrukci pohonné¢ stanice
dolu a tam zabetonovat.

KdyZ jsme ho chtéli zprovoznit zjistili jsme, Ze spodni kladka neni v ose
s tou hoteni kladkou. Tak Vladimir Jagr s Milanem Najmanem ve snéhu
pritahli autogen, kladky nahtali a srovnali do osy.



V téchto mistech jesté nebyla zavedena elektiina, museli jsme jako
pohon zvolit motocyklovy benzinovy motor Jikov. Samostatné unasece
systém hacek, kazdy lyzar si vozil undsec s sebou dolii. Délka cca 150m.
Cern4 sjezdovka za lesem vlevo. Vlek v§ak byl dosti poruchovy,
nespliioval to, co jsme od né¢ho o¢ekavali a byl demontovan v roce 1967.
Lyzaisky oddil se zacal pravidelné schazet v roce 1969 a zakladajicimi
Cleny byl Karel Stoklasa, Josef Novak, Miroslav Faistauer, Zbyn¢k
Faistauer, Milan Najman, Radek Vrba, Jifi Roubinek, Josef Havranek,
Vlasta Louda, FrantiSek Lédl a Ota Sobotka.

1970 Druhy vlek Prvni vlek byl pfili§ poruchovy a proto jsme se
rozhodli oslovit pfedstavitele ZV ROH o pomoc. Diky této organizaci v
Cele s pfedsedou panem Vecernikem nam byl zakoupen 2. viek zn.
,Pionyr* z narodniho podniku Transporta Chrudim LV200.

V té dob¢ se uvazovalo, Ze se tento vlek postavi na ,,Kalvarii. Proslo to
1 stavebni komisi MV mé€l stat od ,, Kominiku‘ nahoru.

Ale na konec byl postaven v roce 1970 na ,, Bufiné*. Pohon
elektromotorem, samostatné unasece systém hacek, unasece se spoustély
po pevném lanku zpét dold, bez podpér vedeni lana. U tohoto vleku se
muselo vzdy po sezoné sundavat lano. Délka vleku cca 220 m. Ten byl
ovSem s motorem na elektricky proud. TudiZ nam nastala dalsi starost,
postavit elektrické sloupy od transformatoru u Linkova mlyna az do
mista postaveni vleku, postaveni kovové strojovny a zhotoveni bunky na
ohtev. Montazni budka (bouda) byla vyfazena a dily jsme od n.p. Pal
ziskali zdarma. V t¢€ byla instalovana skiin s elektrickymi rozvody,
ponkem se svérakem, natadim a zdzemi pro obsluhu vleku. Po dovezeni
dilti na misto stavby pak nastal veliky problém. JelikoZ nakladnimu
automobilu Praga V3S nesel zatfadit pfedni nahon, dale uzavérka
diferencidlu, muselo se asi 8 brigadnik opftit a vytlacit strani auto na
vrsek. Terén byl totiz v té€ dobé zmokly a kola se klouzala.

1976 bylo piivodni difevéné nastupisté odstranéno a pohanéci stanice
byla posunuta nize a umisténa do dfevéne boudy. Doslo tak k
prodlouzeni sjezdovek a pristup k vleku se zménil. Nutno poznamenat,
ze okolni louky byly v 1été pouzivany jako pastviny, proto vzdy pted
zimni sezonou byly ohrady z ostnatych dratli demontovany a natazeno
dopravni lano vleku (civka se nesla svahem nahoru). Po zimé bylo
dopravni lano opét navinuto na civku (civka se nesla svahem dold).
Natazeni ohrad z ostnatych dratl si na jare provadéli Statni statky sami.



Poloha vleku — od pivodni polohy asi o 70 m proti proudu potoka,
nastupi$té tvorila dievéna konstrukce, vytvoren prisek lesem, vratna
stanice na hiebeni pod soucasnou chatou. Rozsahl¢ tpravy na dojezdu
cerné sjezdovky, terén odvodnén a upraven po dievénych stajich pro
dobytek. V hofeni Casti byl vytvoten pfistup k ¢erné sjezdovce.
Vytvoteny sjezdovky vpravo ¢ervena a modra. Pristup k nim po
vrstevnicove cesté. Sjezdovky byly upravovany seslapanim a lopatou dle
potieby.

Po dostaveni vleku v roce 1973 se zjistilo, Ze chybi zazemi a stavéla se
chata na hoteni stanici. Oddil lyZovani dostal nabidku rozmontovat a
piivest jednu z chat ruSeného détského tabora u Mimong, na biehu
rybnika Doksy (Machovo jezero???)Toho jsme vyuZili a zapijcenym
nakladnim autem z letisté¢ jsme demontovanou chatu ptivezli. V roce
1974 jsme dostali nabidku pokacet olSe podle Mohelky. To se udé€lalo
asi za 20tisic dfevo, zadarmo s jednou motorovou pilou, kterou mél
Zbynék Faistauer. VSe ostatni se fezalo rucné. Zednické prace tidil Josef
Havranek. Mila Dostrasil organizoval préci se dievem. Rezani pilek
kulac¢a provadél Jirka Roubinek doma na pile. Témito ptilkami se
pobijely stény chaty. Zadni sténa je zdénd a obloZena kostkami kamene,
které opracovaval Zbynék Faistauer. ObloZeni provadél pan Havranek. V
roce 1977 se predsedou lyzatského oddilu stal Josef Havranek a byly
dokonceny prace na chaté¢ a okoli.

V roce 1981 probéhlo jednani s MENV o ptipraveé nového (tietiho)
vleku. Beskydsport TLV 12,5/11 byl postaven 1983, kolaudace 1984.
Pohon elektromotorem 18 kW, pevné teleskopické unasece. Vlek mél jiz
6 pevnych podpér vedeni lana + pohanéci a vratna stanice. Pfepravni
kapacita 640 osob/hodinu. Délka nového vlieku 274 m. Kovova strojovna
byla postavena na kamenné zaklady u nového nastupisté. Kolaudace
vleku byla 6. 1.1984. Pro zazemi lyZaiské Skoly a pro ulozeni unasect
byla instalovana mobilni buiika. Tato byla Casem prekryta stfechou a v
bocnich prostorach tak vznikl sklad unaSecu a prostor pro riizny material
potfebny pro provoz lyZzatrského arealu. Poloha vieku — nastupisté na
misté druhého vleku, betonova opérna zed’, vytvoien novy prisek
smérem k nejvySSimu bodu hiebene. Na dojezdu bylo provedeno
piremosténi potoka, pod ¢ervenou a modrou sjezdovkou poloZeny
betonove roury. Pod ¢ernou sjezdovkou betonové panely.



Zacatky skokt na lyZich se datuji od roku 1950, kdy se nejprve skdkalo
na mustcich postavenych ze sné¢hu. Skakalo se na oby¢ejnych
sjezdaiskych lyzich. Asi 15 skokanil se schazelo prilezitostné hlavné na
Skolni zavody, které poradal Vlastimil Louda s feditelem skoly Oldou
Nycem.

Vlasta Louda mél na starosti vV ramci odboru zimnich sportt skokany.
Byl trenérem tohoto muzstva zaka. Tim také zacala prace okolo stavby
prvniho dfevéného mistku s kritickym bodem 15 metrti. Byl postaven

v roce 1960 na vychodni stran¢ kopce ,,Horka“. Utizly se stromy, tak se
postavil dievény stil, cely pfirodni s dfevénou hranou. Dole byl z klackt
udélany dojezd a z vétvi piejezd pres potok, ktery pokazdé splachla
voda.

V roce 1961 byl nahrazen novym K21 s dievénym najezdem. Skékalo se
zde az do roku 1966

Vystavba velkého miistku K53, na ,,Horce®, naproti servisu, za
Semeradovou tiini. Na mist€, kde stdval ptirodni sn¢hovy miistek se

V roce 1967zacal stavét mistek Zelezny, Podle projektu Josefa Zity a
Vlastimila Loudy. Velka vétSina starosti okolo stavby byla na Vlastovi
Loudovi a pak finan¢ni zabezpeceni na piedsedovi jednoty Aloisu
Frintovi. Samotn4 stavba byla provadéna v ,,akci Z* v roce 1967 - 1969.
Vsem aktériim té stavby patii obdiv. Zelezny mistek stavéli Ivan Dlask,
Zdenék Vesely, Karel Stoklasa, Karel Smaha, Jaromir Renza, Josef
Charvat, Josef Pavlista. Pti stavbé pomahali 1 rybati (Ota Sobotka), kteti
pUjcovali auto. Konstrukce véze se stavéla kovova, postupné svafovana z
2cm silnych trubek asi 20 m vysoka i se zabradlim. Pti svareni hodili
prkno pies roh, na to zaklekli a lanem se jim tam spustila trubka.Pti
uprave terénu odstifelovanim se panu Rosickému terén nepodatilo
spravn¢ odstielit a cely buben se kopal a hazel zmrzly ru¢né. Slavnostni
oteviraci zavody na tomto mistku probehly v roce 1970 zavody.
Zahajovani skokanskych zavodil se v Hodkovicich jezdilo dopadem dolu
s prapory na zadech. Skakalo se okolo 55 m. Rozhod¢im byl Bohuslav
Sluka st. Leo$ Skoda sko¢il rekord tohoto miistku 63 m. Mezi pohary

Z celého svéta ma vystavené Hodkovické medaile, kterych si nejvic ceni.
V roce 1976 organizoval posledni zavody na Hodkovickém mistku
Jaroslav Hudec a Jifi Pluhat. Vyhral FrantiSek Lédl.

A7 do roku 1979 se parkrat skakalo. Jaroslav Hudec se snazil skakani

v Hodkovicich ozivit. Marné.



Certifikat muastku prodlouzil ptedseda lyzatra Stanislav Konejl do
3/1998. V roce 1998 byl skokansky mustek zlikvidovan.



